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1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstrafR3en, Haupt-

eisenbahnstrecken und anderer La&rmquellen, die zu berticksichtigen sind

Beschreibung der Lage:

Die Verbandsgemeinde Bad Ems — Nassau mit einer Flache von ca. 155 km? liegt
im Nord-Westen des Rhein-Lahn Kreises und besteht aus zwei Stadten und 26
Ortsgemeinden mit insgesamt 27.903 Einwohnern. Sie grenzt im Westen an die
Stadt Koblenz sowie die Stadt Lahnstein und im Osten an die Verbandsgemeinde
Diez.

Beschreibung der Umgebung:

Die Stadte Bad Ems und Nassau sind tiber eine Bahnlinie sowie Uber die
Bundesstral3en 260 und B261 gut und direkt zu erreichen.

Weitere Haltestellen befinden sich in den Ortsgemeinden Nievern, Dausenau und
Obernhof.

Beschreibung der Flachennutzung:

Wohn- und Mischgebiete pragen das Bild der meisten Ortsgemeinden der
Verbandsgemeinde Bad Ems - Nassau. Gewerbegebiete befinden sich zum einen,
auf der Insel Oberau, Fachbach, Nievern (Auf der Lay), Miellen (Werksgelande)
sowie in der Stadt Bad Ems und in der Stadt Nassau tberwiegend entlang der
Lahn und an der L329.

Anzahl der Einwohner der Verbandsgemeinde: 27.903 (stand 31.12.2019)
Gesamtflache der Verbandsgemeinde in kmz: 154,73 kmz?
Anzahl der Wohnungen in der Verbandsgemeinde: ca. 8.586 (Einwohner / 3,25)

Gesamte Lange Kkartierter Hauptverkehrsstral3en im Gemeindegebiet in km:
B 260 ca. 5,88 (im Bereich der OG Fachbach sowie der Stadt Bad Ems)
B 261 ca. 4,90 (ebenfalls im Bereich der Stadt Bad Ems)

Im Bereich der Stadt Nassau befinden sich keine kartierten Hauptverkehrsstrafl3en.

1.2  Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Name: Verbandsgemeindeverwaltung Bad Ems - Nassau
Adresse: BleichstralRe 1, 56130 Bad Ems

Telefon: 02603/ 793 -0

Fax: 02603/ 793 - 175

E-Mail: ordnung@vgben.de

Internetseite: www.vgben.de
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemal 88 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 2 zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Menschen?

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Mensche
StraRenlarm Stral3enlarm

uber 55 bis 60 200 tber 50 bis 55 10
Uber 60 bis 65 100 Uber 55 bis 60 10
uber 65 bis 70 100 tber 60 bis 65

tber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70

tber 75 0 tber 70

Summe 400 Summe 20

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhéauserz

Loen dB(A) Flache in Wohnungen | Schulen | Krankenhauser
km?

55 - 65 dB(A) 128 200 0 0

LpeEN '

65 - 75 dB(A) 0.29 0 0 0

LpeEN '

Uber 75 dB(A) 001 0 0 0

Lpen '

Summe 1,58 200 0 0

Die Zahlen wurden aus den vom Landesamt flir Umwelt erstellten Larmkarten bzw. der dazu erarbeiteten
Betroffenheitsliste fiir die Verbandsgemeinde Bad Ems aus dem Jahr 2017 Gibernommen.

2 Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Zahl der Einwohner pro Geb&ude abgeleitet. Bei der Zahl der
Schulen und Krankenhduser wurde die Zahl der Gebdude der jeweiligen Einrichtung beriicksichtigt.
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2.1 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

100 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und (Uber Loen
65 dB(A))

100 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt(iber LnigHT
55 dB(A))

100 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt und (Uber Loen 60
dB(A))

100 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt. (Uber Lnicht 50
dB(A))

200 Menschen sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt und (tber
Loen 55 dB(A))

1 Die zahlen wurden aus den vom Landesamt fiir Umwelt erstellten Larmkarten bzw. der dazu erarbeiteten
Betroffenheitsliste fiir die Verbandsgemeinde Bad Ems aus dem Jahr 2017 dbernommen.

2.2 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Im Gebiet der Verbandsgemeinde Bad Ems — Nassau bestehen Larmprobleme in
folgenden Bereichen:

Stadt Bad Ems: im Bereich der Nieverner Straf3e durch die B260

OG Miellen: im Bereich der LahnstralRe sowie
im Bereich der Mittelstral3e ebenfalls durch die B260

OG Fachbach:  im Bereich der Waldstral3e, der StraRe Auf der Oberau, im
Schlehenweg, im Orchideenweg, in der Koblenzer Stral3e, der
Insel Oberau, dem Kalenbachweg, dem Hungerbachweg, der
Sommerstral3e sowie im Bereich des Lahnweges durch die B260

OG Nievern: im Bereich der Stral3e Auf der Lay,
im Bereich der Lahnstral3e, der Emser Stral3e, der Nieverner
Stral3e, der Briickenstral3e sowie des Sonnenweges durch die
B 260

Bei den betroffenen Bereichen handelt es sich sowohl um Wohnbauflachen als
auch um Gewerbeflachen.

3 MaRnahmenplanung
3.1Bereits vorhandene Mal3nahmen zur La&rmminderung

Im Gebiet der Verbandsgemeinde Bad Ems — Nassau wurden folgende
larmmindernden Mal3nahmen in der Vergangenheit umgesetzt:

Datum / Zeitrahmen Malnahme

2003 Umgehungsstral3e Fachbach

2006 Malbergtunnel als Teil der Umgehungsstralle
Fachbach-Bad Ems

2007 Aktive Larmschutzmafl3nahme durch Austausch der
Fahrbahnoberflache der B260
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2010 passive SchallschutzmalRnahmen an Wohngebauden
durch Larmsanierung in der Markt- und Silberaustral3e
(Fensteraustausch) in Bad Ems

2010 Aktive Larmschutzmalinahme durch eine Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit in der Marktstral3e, Bad
Ems

2014/2015 Passive LarmschutzmalRnahme durch Larmsanierung
im Bereich Lahnstral3e, Baderleibriicke
(Fensteraustausch) in Bad Ems

Sommer 2018 Aktive Larmschutzmalinahme durch Austausch der
Fahrbahnoberflache der B260 (auf Hohe der
Lahnbriicke zwischen Fachbach und Nievern)

3.2Geplante Mallnahmen zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre

Folgende MalRnahmen sind fur die nachsten 5 Jahre vorgesehen:

Fahrbahndeckenerneuerung durch den Einsatz von offenporigem
Fahrbahnbelag an der B 260, Umgehungsstral3e Fachbach, Beginn bereits
im Sommer 2018

Einrichtung von Gerauschabsorbierenden Larmschutzelementen auf
Reifenh6he entlang der Leitplanken der B260

Geschwindigkeitsreduzierung von 70km/h auf 50 km/h fir die B260
(Umgehungsstral3e Fachbach).

Einrichtung einer Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen (Tempo30)
entlang der Baderleibriicke

Sanierung der Carl-Heyer-Promenade sowie Errichtung einer niedrigen
Schallschutzmauer

Weiterhin  sollen durch die Polizeiinspektion Bad Ems vermehrt
Geschwindigkeitsmessungen in den Bereichen:

B260 auf HOhe der Insel Oberau, Fachbach,
Arenberger Stral3e, Bad Ems

Arzbacher Stral3e, Bad Ems

Romerstralle, Bad Ems

Wilhelmsallee, Bad Ems

durchgeftihrt werden.

3.3Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaRnahmen zu deren

Schutz fur die nachsten funf Jahre

1.

Als ruhige Gebiete im Bereich der Stadt Nassau wurden die drei Kernzonen,
gemal der Landesverordnung tiber den Naturpark Nassau vom 30. Oktober
1979 ausgewiesen.

Im Bereich der Stadt Bad Ems wurden bislang keine ruhigen Gebiete
ausgewiesen.

Als ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind,
sollen zukiinftig folgende Gebiete festgesetzt werden:
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- Kurpark Bad Ems
- Kurgebiet 240 Bismarckhdhe, Bad Ems

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese
Uberlegungen einbezogen und im Rahmen der Abwagung beriicksichtigt.

3.4Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Langfristiges Ziel ist es, die Bevolkerung vor Larmbeeintrachtigungen nachhaltig zu
schitzen. Daher soll ein Larmpegel LDEN von 55 dB/A unterschritten werden. Die
Verbandsgemeinde Bad Ems - Nassau wird sich im Rahmen ihrer Mdglichkeiten fur
die Umsetzung aktiver und passiver SchallschutzmalBhahmen durch die
zustandigen Stral3enbaulasttrager bzw. die Deutsche Bahn AG einsetzen.

3.5Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Durch den Austausch des Stral3enbelages der B260 durch eine offenporige
Asphaltdeckschicht soll eine Larmminderung von ca. -3 dB (A) erreicht werden.
AulRRerdem arbeitet der LBM weiterhin daran, im Rahmen der Larmsanierung, weitere
sekundare LarmschutzmalRnahmen (Fensteraustausch) entlang der B260
vorzunehmen.

4 Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

16.07.2013 (Alt) VG Nassau

27.09.2018 (Alt) VG Bad Ems

4.2Datum des Abschlusses des Aktionsplans

16.07.2013 (Alt) VG Nassau

(Eine Beschlussfassung erfolgt erst nach Abschluss der zweiten Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung)

4.3Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anh6érungen

Die erste offentliche Auslegung des Larmaktionsplans fur den Bereich der (Alt) VG
Bad Ems fand vom 02.08.2018 — 24.08.2018 innerhalb des Rathauses in Bad Ems
statt. In diesem Zeitraum wurden elf Eingaben vorgebracht, welche sich jedoch
inhaltlich teilweise wiederholten.

Die beigefligten Eingaben wurden im offentlichen Teil der Sitzung vom 27.09.2018
durch den Verbandsgemeinderat der Verbandsgemeinde Bad Ems durch Beschluss
in den Larmaktionsplan aufgenommen und die Verbandsgemeindeverwaltung
beauftragt Stellungsnahmen der zu beteiligenden Behorden einzuholen.
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Folgende Behérden wurden um eine Stellungnahme gebeten:

- die Kreisverwaltung des Rhein-Lahn Kreises, Insel Silberau, Bad Ems
- der Landesbetrieb Mobilitat, Goethestral3e 9, Diez
- Polizeiinspektion Bad Ems, Viktoriaallee, Bad Ems

Sowohl die Kreisverwaltung als auch der LBM haben Anregungen vorgetragen:

1. Die Kreisverwaltung des Rhein-Lahn-Kreises, Stralenverkehrsbehorde
Die KV hat folgendes mitgeteilt (Zitat):

,Die Regelungen des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO bestimmt, dass die
Stral3enverkehrsbehdrden Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der
Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen anordnen kénnen. Hinsichtlich der
Anforderungen an die Eingriffstatbestéande des § 45 Abs. 1 bis 1d StVO zu
stellen sind, wurde zur Klarstellung und Erganzung der friilheren Regelungen
durch Verordnung vom 07.08.1977 (BGBI. |, S. 2028) folgender Absatz 9 in
§ 45 StVO eingeflgt:

,verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo
dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. Dabei
durfen Gefahrzeichen nur dort angeordnet werden, wo es flr die Sicherheit
des Verkehrs erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer
Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann
und auch nicht mit ihr rechnen muss. Insbesondere Beschréankungen und
Verbote des flie3enden Verkehrs dirfen nur angeordnet werden, wenn auf
Grund der besonderen drtlichen Verhéaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden
Absatzen genannten Rechtsgtter erheblich tbersteigt.” ...

,Die Verkehrssituation und die damit verbundene Larmbelastung wurde
2015 vom Landesbetrieb Mobilitéat in Koblenz sowie von einem von der
Ortsgemeinde Fachbach beauftragten unabhangigen Ingenieurbiro
bewertet. Die Schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass sich
eine wahrnehmbare Pegelminderung durch die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h nicht erreichen lasst und diese MaRnahme somit nicht geeignet
ist, den damit verfolgten Zweck, den Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm,
zu erreichen.”

2. Der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM), Koblenz
Der LBM gab die folgende Stellungnahme ab (Zitat):

»<Zunachst méchten wir darauf hinweisen, dass aus der Larmaktionsplanung
grundsatzlich keine Verpflichtungen fir den StralRenbaulasttrager von
Bundes- und LandesstralRen resultieren.

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz ist der Stralenbaulasttrager
lediglich nach den 88 41- 43 bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von Stral3en (Larmvorsorge) verpflichtet Kosten far
Larmschutzmalinahmen zu tragen.

Weitere  Regelungen zur Larmvorsorge beinhaltet die 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung (16.BImSchV) vom 12. Juni 1990.

Auf freiwilliger Basis fordert der Bundes- und Landesstral3enbaulasttrager
allerdings auch LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der sogenannten
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Larmsanierung (Férderprogramm an vorhandenen Stral3en). Eine
gesetzliche Grundlage existiert hierfir nicht. Voraussetzung fur die
Larmsanierung ist:

— die Strale ist vor dem Inkrafttreten des
Bundesimmissionsschutzgesetzes im Jahre 1974 unter Verkehr
gegangen

— die betroffene Bebauung war zu diesem Zeitpunkt vorhanden oder es
bestand Baurecht nach einem rechtskréaftigen Bebauungsplan

— die Voraussetzungen der Verkehrslarmschutzrichtlinie 97 werden erfullt,
insbesondere
e die erforderlichen Haushaltsmittel sind vorhanden (Pkt. 35)

e die Immissionsgrenzwerte nach Pkt. 37.1 werden Uberschritten
Hinweis: Mit Inkrafttreten des Bundeshaushaltes am 9.4.2010
wurden die bisher anzuhaltenden Larmsanierungsgrenzwerte um 3
dB(A) gesenkt (z.B. fur Wohngebiete auf 67 dB(A) am Tag und 57
dB(A) in der Nacht, fur Mischgebiete 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A)
in der Nacht).

e es erfolgt eine Antragstellung durch den Eigentimer (Pkt. 42).
Vertretungen, z. B. Gemeinden, sind nicht antragsberechtigt. Vom
Eigentimer ist ein Eigenanteil von 25 % zu Gbernehmen.

Sowohl die Larmvorsorge als auch die Larmsanierung sind somit nicht
Gegenstand der Larmaktionsplanung.

Zu den vorgeschlagenen MaRBRnahmen konnen wir lhnen Folgendes
mitteilen:

e Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden

Grundsatzlich eroffnet § 45 der StraRenverkehrsordnung (StVO) die
Mdglichkeit, zur Minderung des Stral3enverkehrslarms
stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen durchzufihren.

Uber die Anordnung verkehrsbeschrankender MaRnahmen (z.B.
Geschwindigkeitsbeschrankungen) aus Larmschutzgrinden entscheidet
in einem gesonderten Verfahren gem. § 40 (1) BImSchG und § 45 StvO
(1) Nr. 3, (1b) Nr. 5 die zustandige StralR3enverkehrsbehdrde. Die
Entscheidung erfolgt auf der Grundlage der strengen Vorgaben von § 45,
Abs. 9 StVO und der Richtlinien fir stral3enverkehrsrechtliche Mal3hahmen
zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom
23.11.2007. (siehe Larmschutz-Richtlinien-StV Punkt 1.4, Abs. 3, letzter
Satz)

Diese Entscheidung ist stets eine Einzelfallentscheidung und wird unter
anderem abgestellt auf

- die Uberschreitung der in den Larmschutz-Richtlinien-StV benannten
Richtwerte an der anliegenden Wohnbebauung (z.B. fir Wohngebiete 70
dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht).

Anmerkung: Fur die Ermittlung der Beurteilungspegel ist das
Berechnungsverfahren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralden -
RLS-90“ heranzuziehen. Die Ergebnisse der Larmkartierung sind
aufgrund des unterschiedlichen Berechnungsverfahrens nach VBUS
(,Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Stral3en

8/31



—VBUS*) nicht geeignet, um das Uberschreiten der Richtwerte zu
belegen. (siehe Punkt 2.5 der LArmschutz-Richtlinien-StV).

- eine Minderung der Immissionspegel durch die verkehrsbeschrankende
Malinahme um mindestens 3 dB (A) (Rundungsregel findet Anwendung:
2,1 dB(A) = 3 dB(A)).

- Erhalt der Verkehrssicherheit und der Verkehrsfunktion

- Larmschutz durch technisch maogliche und finanziell tragbare
bauliche MalBhahmen kann nicht erfolgen (siehe Punkt 1.4. der
Larmschutz-Richtlinien StV)

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschréankung aus
Larmschutzgrinden im fraglichen Streckenabschnitt der B 260 von derzeit
70 km/h auf 50 km/h wurde bereits in der Vergangenheit thematisiert. Auf
Wunsch der zustandigen Kreisverwaltung des Rhein-Lahn-Kreises haben
wir seinerzeit eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt. Im
Ergebnis konnten die 0.g. Pegelminderung nicht erzielt werden. Uber das
Ergebnis wurde die Kreisverwaltung unterrichtet.

In diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin, dass gemafd Schreiben
des Ministeriums des Innern, fr Sport und Infrastruktur vom 10. Juli 2014
(Az. 377-48.002-10) sowie vom 30. September 2014, zuletzt ge&ndert mit
Schreiben vom 22.10.2015, fiur stralRenverkehrsrechtliche Anordnungen
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen im Zuge von inner- und
aul3erortlichen Bundes-, Landes- und KreisstralRen sowie andere nicht
klassifizierte Stral3en aul3erhalb geschlossener Ortschaften weiterhin nach
StvVO / VwV-StVO ein  Zustimmungsvorbehalt der oberen
Strallenverkehrsbehtérde beim Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz besteht.

Der Vollstandigkeit halber ist anzumerken, dass im fraglichen Bereich
bereits an einer Vielzahl von Gebauden passive Larmschutzmal3nahmen
(in der Regel der Einbau von larmdammenden Fenstern und Tdren)
abgewickelt wurden.

e Aktive LarmschutzmalRnahmen entlang der B 260

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir den Neubau der B 260 als
Umgehung Fachbach und Bad Ems wurde auch der erforderliche
Larmschutz  entsprechend den  Vorgaben der 16.BImSchV
(Planfeststellungsbeschluss vom 21. Januar 1991) geregelt.

Im angesprochenen Streckenabschnitt (Fachbach und Nievern) wurde der
Stral3enbaulasttrager zur  Durchfihrung insbesondere  folgender
Larmvorsorgemalinahmen verpflichtet:

- Passive LarmschutzmafRnahmen an den Gebauden (Einbau von
larmdammenden Fenstern und Turen)

- Verwendung einer offenporigen Asphaltdeckschicht mit einem Dswo = - 3
dB(A) (von Bauanfang - aus Richtung Lahnstein kommenden - bis zum
Bruckenwiderlager).
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Die Festlegung von Larmvorsorgemafl3nahmen erfolgt auf der Grundlage
des Verkehrsaufkommens im Prognosezeitraum. Eine aktuelle Uberpriifung
unter Ansatz des aktuellen Verkehrsaufkommens hat ergeben, dass die
seinerzeit durchfihrten passiven Larmschutzmalinamen weiterhin
ausreichend dimensioniert sind.

Weitergehende Larmschutzmal3nahmen Zu Lasten des
Stral3enbaulasttragers kommen nicht in Betracht.

Die angesprochene Erneuerung der Fahrbahndecke unter Verwendung
einer offenporigen Asphaltdeckschicht ist den Auflagen des

0.9. Planfeststellungsbeschluss geschuldet. Der Einbau erfolgt daher
lediglich auf dem o.g Streckenabschnitt von Bauanfang bis zum
Brickenwiderlager der Lahnbriicke.

Hinsichtlich  baulicher MaRnahmen an der StraBenoberflache
(Fahrbahnbelag) zur Larmreduzierung mochten wir lhnen noch folgende
Informationen an die Hand geben:

Die larmtechnischen Eigenschaften von Fahrbahndecken sind gemal3 der
16. BImSchV bei der Berechnung der Emissionspegel von Stral3en zu
berucksichtigen. Die Berechnungsgrundsatze sind in Nr. ,4.4.1.1.3
Straldenoberflache” der RLS-90 festgelegt (Korrekturwert pswo). Tabelle 4
der RLS-90 wurde im Laufe der Jahre durch verschiedene Rundschreiben
des BMVI wie folgt erganzt bzw. aktualisiert:

— Betone Nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache -2 dB(A)
Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 -2 dB(A)

— Larmarmer Gussasphalt -2 dB(A)
— Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/11 -4 dB(A)
— Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/8 -5 dB(A)

Die angegebenen Korrekturwerte gelten fur Aul3erortsstralen mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h.

Die Einsatzbedingungen fur offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA) hat
der Bund als StraRenbaulasttrager sehr eng gefasst.

Voraussetzung fur den Einbau von offenporigen Asphaltdeckschichten
(OPA) ist  jedoch grundsatzlich die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte (z.B. die der Larmsanierung) und dass keine
anderen, technisch besser geeigneten Larmschutzmafnahmen in Frage
kommen.

Bei der grundhaften Erneuerung von Fahrbahndecken im Zuge von
Streckenabschnitten (aul3erorts) mit Wohnbebauung im Nahbereich wird
angestrebt, den l&rmtechnisch glnstigsten Belag, der unter
Berlcksichtigung der jeweiligen Verkehrsbelastung zur Ausfihrung
kommen kann, einzubauen.

StralRenunterhaltung und -instandsetzung obliegen grundséatzlich dem
StralRenbaulasttrdger, so dass diesbezlgliche Festlegung fir Bundes,-
Landes und Kreisstral3en in Larmaktionsplanen nicht in Betracht kommen.

Abschlie3end weisen wir auf Folgendes hin:
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Die Larmberechnungen als Grundlage =zur Entscheidung Uber
verkehrsbeschrankende MaRnahmen sowie zur Uberprifung der
Anspruchsvoraussetzungen im Rahmen der Larmvorsorge bzw.
Larmsanierung sind nach dem vom Gesetzgeber verbindlich
vorgeschriebenen Rechenverfahren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an
StraBen - RLS-90“ durchzufuhren. Grundlage fur die rechnerische
Ermittlung des Umgebungslarms an Stral3en und somit fur die Aufstellung
der Larmaktionsplane ist die ,Vorlaufige Berechnungsmethode fur den
Umgebungslarm an StraRen - VBUS®. Die Ergebnisse der Larmkarten nach
§ 47c des BImSchG sind fur einen Vergleich mit Ergebnissen nach dem
Berechnungsverfahren der RLS-90 nicht geeignet.

3. Von der Polizeiinspektion Bad Ems wurde, bis heute, trotz Erinnerung vom

03.03.2020 keine Stellungnahme abgegeben.

4.4Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemal 8§ 47d, Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Gberpruft und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans
werden dabei ermittelt und bewertet.

4.5Link zum Aktionsplan im Internet

Ein Link wird nach Abschluss des Verfahrens nachgetragen.

Ort, Datum
5 Anlagen
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5.1Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Loen und Lnigne dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte
Berechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine tiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpen und Lyight Wurde
durch das Bundesumweltministerium durchgefihrt (siehe Anlage der ,Hinweise zur Larmkartierung® der Bund / Landerarbeitsgemeinschatft fir
Immissionsschutz)

Anwendungsbereich | Grenzwerte fur die La&rmsanierung an Grenzwerte fur den Neubau oder die Richtwerte fir Anlagen im Sinne des
StralRen in der Baulast des Bundes und wesentliche Anderung von StralRen- BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt
des Landes? und Schienenwegen (Larmvorsorge) 2 werden soll 4

Bei der Larmsanierung im
Schienenverkehr werden die
unveranderten Immissionsgrenzwerte
herangezogen (Angaben in Klammern) 2

Nutzung Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenh&user, Schulen,

Altenheime, Kurgebiete .... 67 (70) 57 (60) 57 a7 45 35
reine Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und

Kerngebiete 69 (72) 59 (62) 64 54 60 45
Gewerbegebiete 72 (75) 62 (65) 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

1 Die Auslosewerte (friiner Immissionsgrenzwerte) in den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 firr die
Larmsanierung wurden 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Mit Schreiben des Ministeriums fur Wirtschaft und Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau vom 26.05.2010 wurde dies auch in
Rheinland-Pfalz umgesetzt.

2 Richtlinie fir die Férderung von MaRnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
8 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

4 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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5.2Larmkartierungen HauptverkehrsstralRe in der Verbandsgemeinde Bad Ems - Nassau

5.2.1 Larmpegel Lden 2017

| . et

(R Larmkartierung Rheinland-Pfalz 2017
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O /\/ Schatschatzwande Esenbann 2017 (WMS
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5.2.2 Larmpegel Lnight 2017
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L)

Fur den Bereich der (Alt) VG Nassau ergibt sich keine Betroffenheit.
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5.3Betroffenheitstabelle

(Alt) VG Bad Ems

Intervalle

55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Anzahl der betroffenen
Menschen

gerundet

180

108

75

18
0

LDEN

EU-Rundung

200

100

100

Intervalle

50 - 55
55-60
60 - 65
65-70

>70

Betroffenheiten durch alle kartierten StraRen (VG Bad Ems)

EU-Gebaudestatistik

Anzahl der betroffenen

Menschen

LNight
gerundet
101 100
81 100
41 0
0 0
0 0

EU-Rundung

Fur die (Alt) VG Nassau ergibt sich keine Betroffenheit.

Schwellen-

werte

> 55
> 65

>75

Anzahl der
Wohnungen
LDEN
EU-

gerundet Rundung
190 200
46 0
0 0

Anzahl Anzahl
der der
Schulen K_r_anken-
hauser
LDEN LDEN

gerundet gerundet

0 0
0 0
0 0

EU-Flachenstatistik

Flache in
Schwellen- km?

werte
LDEN
ungerundet
> 55 1,28
> 65 0,29
>75 0,01
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5.4Eingaben der Burger wahrend der Offenlage im Jahr 2018

Eingabe 1

vom 02.08.2018; eingereicht per Mail von einer Birgerin aus der Rémerstral3e in Bad Ems

Sehr geehrter Herr Frank,
zu der Larmaktionsplanung hier meinen Beitrag bzw. Anregung.

Ich wohne in der R6merstralRe ,.X* die Gerauschkulisse steht der Umgehungsstralie Fachbach - Bad Ems in nichts
nach. Bereits friih morgens befahren grof3e und kleine Kraftfahrzeuge die Stral3e und leider selten in der vorgegebenen
Geschwindigkeit, gerade in den Morgen- und Nachtstunden wird das gerne uberschritten. Durch die enge Bebauung
wird der Schall verdichtet und nach oben getragen, da ich unter dem Dach wohne, hort sich das teilweise an, als fahren
die Fahrzeuge durch mein Wohn- oder Schlafzimmer.

Eine bauliche MalRBhahme, wie eine Erhéhung oder dergleichen, scheiden wahrscheinlich aus, da Busse und
Entsorgungsbetriebe sonst Gber Geblhr strapaziert wirden, aber wie sieht es mit einer festen Blitzanlage aus? Oder
auch einfach mobile Blitzer, die vorzugsweise in den Abend- und Nachtstunden zum Einsatz kommen. Tagstber ist der
Verkehr so immens, dass dadurch die Geschwindigkeit reguliert wird.

Des Weiteren wird durch das Anfahren der drtlichen Banken und der Nutzung der Terminals zu samtlichen Tages- und
Nachtzeiten der Verkehr nicht weniger. Es ist mittlerweile Usus, dass die Fahrer ihre Pkw laufen lassen oder ihre
lautgedrehte Musik den Anwohnern zumuten. Ob und inwieweit hier eine Kontaktaufnahme zu den Banken mdglich ist,
die ihre Turen in der Zeit von Mitternacht bis in die Morgenstunden verschlie3en kénnen, um so dem néchtlichen
Geldabheben ein Ende zu bereiten, wird vermutlich schwierig werden, aber vielleicht nicht unmdglich sein.

Wie wir alle aus der Presse wissen, ist die Polizei seit Jahren unterbesetzt und somit im Alltag unterreprasentiert, was
zur Folge hat, das das Verhalten, vor allem Abends und Nachts, mancher Mitmenschen, vorwiegend Personen unter 25
Jahren, sehr zu wiinschen Ubrig lasst. Ich selbst wurde schon des 6fteren Nachts aus dem Bett geklingelt, einfach weil
es diesen Personen Spald macht andere zu drangsalieren. Es laufen regelméafiig nach Geschéftsschluss der Kneipen
betrunkene Jugendliche durch die Romerstral3e und telefonieren lautstark, héren Musik oder treten wahlweise auch die
Milltonnen durch die Gegend. Mehr Prasenz der Polizei wiirde diesem Verhalten hoffentlich ein Ende bereiten.

Mehr Grinflachen, Anpflanzungen wirden einen Teil des Larms, tberall in Bad Ems, senken. Vielleicht ware auch der
Umzug der ein oder anderen Institiution hilfreich, ich denke da alleine an die Postfiliale in der Romerstralde, die jeden
Tag von zig Fahrzeugen angefahren wird. Wenn diese Filiale auf der Wipsch oder beim Lidl oder Aldi wéare, hatten die
Besucher zum einen mehr Parkpléatze zur Verfiigung und der Kurparkbereich wiirde sehr viel ruhiger werden. Das
Flanieren und in Ruhe ein Eis essen, sollte dann besser gelingen.

Ich wiinsche Ihnen viel Erfolg, damit wir in Zukunft ein ruhigeres Leben in Bad Ems filhren kénnen.

Mit den besten GriiRen
”X“
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Eingabe 2
vom 07.08.2018; eingereicht per Mail von einer Familie aus dem Bergmannsweg in Bad Ems

Sehr geehrte Damen und Herren,

in lhrer Mitteilung zur Larmaktionsplanung in "Bad Ems aktuell" vom 2.8.2018 haben Sie erlautert, dass in
der VG Bad Ems laut Larmkarten des Umweltministeriums lediglich die Anwohner der B260 durch
Stral3enlarm betroffen sind. Dies halte ich fir eine sehr eingeschrankte und rigorose Aussage, da auch
Anwohner weiterer Stral3en stark von StraRenlarm betroffen sind.

Bei meiner heutigen Einsichtnahme des vorlaufigen Larmaktionsplans habe ich festgestellt, dass dort
lediglich die B260 und die B261 als Hauptverkehrsstrafl3en eingestuft werden. Andere Strafl3en werden nicht
bertcksichtigt, da sie die willkirlich festgelegte Grenze flr das tagliche Verkehrsaufkommen (eventuell?)
nicht erreichen, die Larmbelastung aber dennoch sehr hoch sein kann. Die L329 (Arzbacher StrafRe) gehort
sicherlich zu den am starksten belasteten Stral3en in Bad Ems und liegt vermutlich nicht (zumindest
werktags) oder kaum unter dem Grenzwert. Aulerdem verlauft sie tiberwiegend mitten durch Wohngebiete
oder dicht an Wohngebauden sowie Grundschule und Kindergarten vorbei.

Da im Rahmen der Larmaktionsplanung geprift werden soll, ob weitere Gebiete zu schiitzen sind, méchte
ich anregen, die L329 (Arzbacher Stral3e) in den Larmaktionsplan aufzunehmen und larmmindernde
MalRnahmen zu prufen.

Mit freundlichen GriiRen

X
b
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Eingabe 3
vom 16.08.2018; eingereicht per Mail von einer Frau aus der Arenberger Stral3e in Bad Ems

Sehr geehrte Frau Frank,
ich habe mir heute die Unterlagen zum Larmaktionsplan durchgelesen.

Ich wohne in Bad Ems direkt an der B 261 und kann nicht nachvollziehen, warum diese HauptverkehrsstraBe nicht in
der Larmkarte auftaucht.

Hier wird zur Autobahn gefahren und man kommt von der Autobahn.

Ich wohne jetzt knapp 2 Jahre hier und der Verkehr hat merklich zugenommen.
Nicht nur an der B 260.

Da die StraBe bergauf verlauft, wird am unteren Ende (wo ich wohne) Gas gegeben.
Daher habe ich 2 Fragen:

Was ist denn zu tun, damit hier nochmal der Autoldarm gemessen wird?

Und aus welchem Jahr besteht die Einstufung bzw. Skala tber die dB (A)?
Fur Ihre Mihe im Voraus vielen Dank.

Freundliche GriBe

X
77
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Eingabe 4
vom 05.08.2018; eingereicht per Mail von einem Ehepaar aus dem Oberen Flurweg in Bad Ems

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit gro3em Interesse, aber auch mit Verwunderung haben wir den Artikel im ,aktuell* Bad Ems Nr.
31/2018 uber die Larmaktionsplanung Stufe Il und 11l der VG Bad Ems gelesen.

Leider ist es uns aus beruflichen Grinden nicht moglich den vorlaufigen Larmaktionsplan personlich
einzusehen, da wir zu den angegebenen Zeiten arbeiten.

Aus diesem Grund und da wir sehr an einem Austausch mit lhnen interessiert sind, wenden wir uns
jetzt per E-Mail an Sie.

Es wirde uns interessieren, wie das Ministerium fir Umwelt, Energie, Ernahrung und Forsten zu
dem Ergebnis kam, dass lediglich die Anwohner der B260 vom Umgebungslarm betroffen sind.

Wir, die Anwohner an der B261 (Arenberger Stralie) stellen namlich auch schon seit einiger Zeit die
immer mehr zunehmende Larmbelastung durch den Stral3enverkehr fest.

Hier sind besonders Werktags die Zeiten von ca. 4.30h bis 8.00h und den ,Feierabendverkehr®,
aber ebenso die Zeiten von ca. 21.00h bis 0.30h hervorzuheben.

In den sehr frihen und spéten Zeiten ist die LArmbelastung besonders hochdurch eine Vielzahl von
Fahrzeugen, die sich nicht an die Geschwindigkeitsbeschrankungen halten. Gerade in den friihen
Morgenstunden befahren auch viele Zuliefer-LKWs talwérts die B261. Fir Fahrzeuge uber 2,8t
wirde hier —wie am Ortseingang ausgeschildert- Tempo 30 gelten. Daran hélt sich definitiv keines
dieser Fahrzeuge. Im Gegenteil, oft wird Tempo 50 wohl noch deutlich Gberschritten.

Ebenso nutzen oft PKWs und Motorrader, die Stadtauswaérts fahren, die Gerade der unteren
Arenberger Stral3e um erheblich zu beschleunigen.

Die spurbar sicht- und hérbar Gberhdhte Geschwindigkeit fihrt zwangslaufig zu einer deutlichen
Zunahme der Larmemission, im Gegensatz zu den Fahrzeugen, die angepasst ,vorbeirollen®.

Geschwindigkeitskontrollen der Polizei fanden in der Vergangenheit statt, aber nie wahrend dieser
Zeiten.

Eine Anfrage nach einer fest installierten Radarfalle in beiden Richtungen blieb erfolglos, wéare aber
winschenswert.

Wir wirden uns sehr freuen, wenn der Larmaktionsplan die B261 bertcksichtigen wirde und wéren
gerne an einer aktiven Einbeziehung und Mitarbeit interessiert.

Mit freundlichem Gruf}
”Xll
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Eingabe 5
vom 17.08.2018; eingereicht per Mail von einem Ehepaar aus der Koblenzer Stral3e in Fachbach

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Anwohner der Koblenzer Str. in Fachbach.

Da die Larmbelastung bei den Hausern Koblenzer Str. 92-98, sowie die Einmundung
SommerstralRe 74 besonders hoch ist ware es sinnvoll, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der
Bundesstral3e auf 50 km/h zu begrenzen und einen festen Blitzer aufzustellen, da sich ansonsten
doch nicht dran gehalten wird.

Mit freundlichen GriiRen
”Xll

20/31



Eingabe 6

vom 19.08.2018; eingereicht per Mail von einem Herrn aus der Koblenzer Stral3e in Fachbach

Sehr geehrte Damen und Herren,

mein Vorschlag fir eine einfache und kostengiinstige MaRnahme zur Reduzierung der
Larmemissionen

an der B260 — Bereich Ortsdurchfahrt Fachbach Oberau (Koblenzer Stral3e 83 bis einschlief3lich
Siedlung).

Reduzierung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h im Bereich der Bebauung mit
Wohnhausern
inkl. einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachung.

Da bautechnisch im Bereich dieser Durchfahrt wenig verbessert werden kann — kein Platz fur
Larmschutzwande —

sehe ich hier nur eine Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeit als geeignete
Maflnahme. 70 km/h sind fur

eine WohnstralRe einfach zu schnell — die Abrollgerausche werden mit zunehmender
Fahrgeschwindigkeit stark zu

(das kann man in den Abendstunden besonders feststellen, wenn bei freier Stral3e deutlich
schneller als 70 km/h gefahren wird)

Eine weitere Malinahme ware die Entfernung (Glattung) von Schlagléchern bzw.
Kanaldeckeln in der Fahrspur.

Diese ,Unebenheiten” in der Fahrspur Ubertragen sich beim Durchfahren jeder Achse
lautstark mit einer merklichen

Erschtterung bis in die Wohnung.

Mit freundlichen GriiRen

X
7
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Eingabe 7
vom 22.08.2018; eingereicht per Mail von einer Frau aus der Koblenzer Stral3e in Fachbach

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Anhang unsere Anregung zur Larmreduzierung Fachbach, Koblenzer Str. ,,X*.

Mit freundlichen GriiRen

”X“

Anhang:
,mehrere Betroffene”

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir sind Anwohner der Koblenzer Strale ,X*in Fachbach.

Vielen Dank fur die Mdglichkeit, uns mit Anregungen an der Larmaktionsplanung zu beteiligen.
Die Larmbelastung in unserem Bereich Koblenzer Straf3e 92 — 98 ist enorm hoch.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h mit einem fest installierten Blitzer
wuirde zu einer erheblichen Larmreduzierung fihren ( es wird durchschnittlich Tag und Nacht mit bis
zu 100 km/h gefahren) und ware flr uns Anwohner ein Stiick zuriick erhaltene Lebensqualitat seit
dem Bau der Umgehungsstral3e.

Wir bitten Sie um wohlwollende Uberpriifung unseres Schreibens.

Mit freundlichen GriRen
Die Bewohner der Koblenzer Str. ,X“in Fachbach
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Eingabe 8
vom 22.08.2018; eingereicht per Mail von einer Familie aus der Koblenzer Stral3e in Fachbach

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Anwohner der Koblenzer StraBe ,X" in Fachbach nehmen wir Ihr Angebot, unsere Ideen und Anregungen zur
Larmaktionsplanung einzureichen, gerne an.

Wir haben das Geflihl, dass die durch den Verkehr hervorgerufene Larmbelastung im Bereich der Koblenzer StraBe
92-98 drastisch zugelgt hat.

Dies liegt unter anderem daran, dass sich kaum ein Verkehrsteilnehmer an die Geschwindigkeitsbegrenzung von
derzeit 70km/h halt.

Wir wiinschen uns an dieser Stelle eine Geschwindichkeitsbegrenzung von 50km/h.

Auch die installierung eines Blitzers wiirde mit Sicherheit einen gewissen Lernefekt bei gewissen riicksichtslosen
Verkersteilnehmern bewirken.

Des Weiteren empfinden wir den zunehmnden LKW-Verkehr als sehr stdrend, besonders Nachts ist es aufgrund der
Larmbelastung kaum noch méglich mit "gekippten" Fenstern zu schlafen, das Abrollgerduch der Reifen und das
ruckeln welches man durch die immer schwerer werdenden, vorbeifahrenden LKW “s splirt, erschweren dies
ungemein.

Vielleicht kdnnte man als weitere MaBBnahme die Installation von Gerduschabsorbierenden Larmschutzelementen in
Reifenhdhe bzw. in H6he der derzeit montierten Leitplanken in Erwagung ziehen.

AbschlieBend mdchten wir uns recht herzlich fir diese Méglichkeit der Beteiligung bedanken und hoffen sehr, dass
auch wenn nicht alle Vorschlage umgesetzt werden kdnnen, doch zumindest ein Teil unserer Vorchlage bei der
Larmaktionsplanung beriksichtigt werden kdnnte.

Herzliche GriiBe,

X
b
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Eingabe 9
vom 24.08.2018; eingereicht per Mail vom Verkehrsclub Deutschland RLP e.V. aus Koblenz

Sehr geehrte Frau Frank,
anbei die Stellungnahme des VCD zur Larmaktionsplanung mit der freundlichen Bitte um Kenntnisnahme.
Bei Riickfragen melden Sie sich gerne bei uns.

Wir freuen uns auf Ihre Rickmeldung

Anhang:

Stellungnahme des Verkehrsclub Deutschland (VCD) im Rahmen des Beteiligungsverfahrens
zur Larmaktionsplanung der VG Bad Ems mit Stand 02.07.2018.

Der Verkehrsclub Deutschland ist ein Umweltverband, der sich insbesondere flir eine dkologische und
sozialvertragliche Mobilitat einsetzt. Dabei ist ein Ziel die Minimierung von durch Verkehr verursachtem Larm.
Diesem Ziel wird auch durch Hinterfragen, Einbringen und Vorschlag von Verbesserungen entsprochen.
Der VCD nimmt deshalb gerne im Rahmen der Beteiligungsméglichkeit hiermit zum vorliegenden
Larmaktionsplanentwurf Stellung.
Der Larmaktionsplan, wie er am 23.08.2018 in der VG Bad Ems, Zimmer 409 von Mario Pott eingesehen wurde,
bezieht sich auf Larmimmissionen durch die beiden durch die VG verlaufenden BundesstraBen B260 und B261. Bei
weiteren Larmquellen wird lediglich auf Quellen anderer Gutachten verwiesen, ohne deren Ergebnisse abzubilden.
Die Ergebnisse miissten als weitere Larmquellen hinzuaddiert werden (vgl. Seite 3).
Larm addiert und verstarkt sich somit. Zum Beispiel addieren sich 2 gleichlaute Quellen mit je 66 dBA auf 69 dBA,
es verdoppelt sich der Larm. Somit ist ein Verweis auf mdgliche andere Larmquellen wiinschenswert und wird
hiermit eingefordert.
1. Andere Larmquellen, die die hier untersuchten Larmbelastungen noch verstarken, sollten in
dem Larmaktionsplan mit beachtet werden (vgl. unten).
In Bad Ems selbst wird nur die B260 flir den Abschnitt der Nieverner StraBe als Problembereich betrachtet. Auf
der Larmkartierungskarte 2017 wird aber auch der Bereich der Baderleibriicke am Tunnelausgang (Ostportal) in
gleicher kritischer violetter bzw. sogar hell blauer Farbe markiert, wie der genannte Problembereich der B260 bei
Fachbach und Nievern. Auch wenn bereits MaBnahmen wie Larmschutzfenster dort umgesetzt wurden, fragt sich,
ob bei steigender Belastung zukiinftig weitere Bereiche von der Larmbeldstigung betroffen sind. Hier sei
insbesondere das Larm-sensible Kurviertel genannt, das von dem Verkehrslarm der auf der Baderleibrlicke
bestmdoglich geschiitzt werden sollte.
2. Welche MaBnahmen sind geplant, um den Larm, der vom Verkehr der Baderleibriicke ausgeht, zu
verringern?
3. Der VCD schlagt hier, auch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, Tempo 30 vor.
Auf Seite 7 werden die durchzufiihrenden MaBnahmen erlautert. Dabei wird die aktuell durchgefiihrte MaBnahme
des Austausches des Fliisterasphaltes genannt. Eine Temporeduzierung wurde vom LBM offensichtlich abgelehnt.
Der VCD vertritt eine Reduzierung des Larms an der Quelle:
4. Eine Geschwindigkeitsreduzierung und -liberwachung ist das giinstigste und sinnvollste Mittel zur
Larmreduzierung, da die Emission verringert wird, also die Larmentstehung.
Als sehr positiv ist die Ausweisung von ,ruhigen Gebieten®, die erstmalig stattfindet (Seite 7ff), zu benennen. Der
Ausweisung des Kurparks und des Kurgebietes 240 als ruhige Gebiete wird ausdriicklich beflirwortet.
Der Kurpark an der Lahn ist aufgrund seiner zentralen Lage merklich vom Larm beeintrachtigt.
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Das Kurgebiet 240 wird vom Larm aus dem Tal beeintrachtigt. Dabei kommt nicht nur der StraBenverkehr als
Larmquellen in Frage:

- Die Wilhelmsallee ist einer der Larmemittenten, deren Larm auch auf Gber die Lahn bis zum Kurpark
ausstrahlt.

- Die Bahn (Lahntalstrecke) hat in den vergangenen Jahren einen merklichen Zuwachs an Giiterverkehr
erhalten, der im Vergleich zum Personenverkehr deutlich mehr Larm erzeugt.

- Auffallig ist auch der zunehmende Helikopterverkehr, der das Lahntal und Bad Ems (iberquert.

- Auch die Anzahl privater Feuerwerke, z.B. bei Hochzeiten, hat deutlich zugenommen. Diese Larmquelle
entstammt zwar nicht dem Verkehr. Da sich Larm aber addiert, soll die Problematik auch erwahnt
werden.

In der Summe wird Bad Ems und insbesondere die dankenswerterweise als ,Ruhige Gebiete™ ausgwiesenen
Bereiche ,Kurpark" und ,Kurgebiet 240" zunehmend von Larm beeintrachtigt. Hierbei sind Uber die im
Larmaktionsplan genannten MaBnahmen hinaus Aktivitaten erforderlich:
5. Ist die Larmquelle ,StraBenverkehr Wilhelmsallee" als Larmquelle erkannt und welche MaBnahmen sind
zur Verringerung des Kurparkes vorsehen?
6. Der VCD empfiehlt eine konsequente Kontrolle der Tempo 30 StraBe, denn der Larm entsteht
insbesondere durch Gberhéhte Geschwindigkeit und Motorrader.
7. Ggf. kann auch ein Durchfahrtverbot fiir Motorrader eingerichtet werden.
Die Carl-Heyer-Promenade soll in absehbarer Zeit erneuert werden. Diese ist aktuell auch sehr vom
StraBenverkehr in der Wilhelmsallee beeintrachtigt. Beim Neubau sollte unbedingt darauf geachtet werden, dass
der StraBenlarm durch geeignete bauliche MaBnahmen nicht auf die neue Carl-Heyer-Promenade und die andere
Lahnseite (Kurpark) abstrahlen kann. Dies kann z.B. durch eine kleine reflektionsarme Mauer (50-80 cm Hohe)
erreicht werden
8. Beim Neubau der Carl-Heyer-Promenade ist darauf zu achten, dass der Neubau auch den Larm der
Wilhelmsallee zurlickhélt und nicht auf die Promenade bzw. den Kurpark abstrahlen kann.
Im Larmaktionsplan steht, dass Emissionen von Bahnstrecken im Rahmen der Mess-/Rechenergebnisse der DB
hinzuaddiert werden mussten. Dies ist aktuell sicher aufgrund fehlender ermittelter Belastung nicht madglich. Es sei
an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass mit Fertigstellung der Umstellung der Bahnstrecke auf die
elektronischen Stellwerke Niederlahnstein und Diez ein ndchtlicher Betrieb der Strecke ohne personellen
Mehraufwand machbar ist. Aktuell ist das Stellwerk Nievern noch personell besetzt und wird in Kiirze in das
Stellwerk Niederlahnstein integriert. Ab dann gibt es keine personalabhéngigen &rtlichen Stellwerke mehr und ein
Betrieb ist auch in den Nachstunden wahrscheinlich. Heute wird nach Durchfahrt des letzten Personenzuges um
ca. 11:40 Uhr die Lahntalstrecke ,geschlossen™ bis morgens der erste Personenzug wieder fahrt. Zukiinftig kann
auch nachts mit Giterverkehr gerechnet werden.
9. Wurde die Bahn nach mdglichen zukiinftigen Larmbelastungen auch nachts befragt?
10. Mit welchen zusatzlichen Larmbelastungen ist durch die komplette Umstellung auf die elektronischen
Stellwerke zu rechnen?
In den letzten Jahren ist festzustellen, dass vermehrt (geflihlt taglich) Rettungshubschrauber iber Bad Ems
fliegen. Die Paracelsiusklinik ist sicher auch Ziel der Transporte. Aber auch berfliige
zu weiteren Zielen in Taunus und Westerwald sind zu beobachten.
11. Wurden die Flugbewegungen der Hubschrauber erfasst? Gibt es Zahlen Uber die Anzahl der Flige? Mit
welchen Steigerungen und damit zusatzlichem Larm ist zu rechnen?
12. Es sollte darauf hingewirkt werden, dass zum Einen die Fluganzahl nicht weiter zunimmt bzw. zum
Anderen ggf. Fliige um Bad Ems und damit den Ruhigen Gebieten gefiihrt werden.
Aus dem Allgau wissen wir, dass dort kirzlich an den Ortseingangen als Informationsschilder fir die
Motoradfahrer, die oftmals sehr stérenden Larm verursachen, aufgestellt wurden. Diese Schilder rufen zu mehr
Ricksicht auf. Dies eine ,weiche™ Regelung, die sicher nicht jeden Motorradfahrer animiert, sich daran zu halten,
aber wenn jeder zweite dadurch mehr Ricksicht nimmt, ist viel erreicht.
13. Priifen Sie, ggf. in Absprache mit dem Kreis und den benachbarten VGs eine bittende Aufforderung an
die Motorradfahrer @hnlich wie im Allgau.
Im Sinne einer langfristen Strategie zur Reduzierung des Larms (Seite 9) sollten die genannten Punkte
Beriicksichtigung und vorsorglich Beachtung finden. Bad Ems ist eine Kurstadt mit hoher Aufenthalts-, Wohn- und
Erholungsqualitat, die auch in Zukunft durch konsequente LarmminderungsmaBnahmen erhalten und verbessert
werden sollte. Oftmals sind MaBnahmen auch kostengiinstig méglich (Geschwindigkeitsbeschrankungen). Dabei
kdnnen oft gleichzeitig auch andere Ziele, zum Beispiel mehr Sicherheit, erreicht werden.
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Wir bitten unsere Anmerkungen zu beriicksichtigen und stehen fiir Rlickfragen gerne zur Verfligung.
Mit fairkehrlichen Griien
Mario Pott

Stellv. Vorsitzender VCD Rheinland-Pfalz
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Eingabe 10
vom 24.08.2018; eingereicht per Mail von einem Herrn aus dem Sonnenweg in Nievern

Sehr geehrter Herr Frank,

als Einwohner der Gemeinde Nievern und Anlieger im Sonnenweg mdéchte ich mich hiermit am
Larmaktionsplan beteiligen.

Als direkt vom Stral3enlarm Tag und Nacht betroffen, halte ich folgende Aktionen zur
Larmminderung als angemessen.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h, denn diese Reduzierung verringert die LA&rmemission
grundsatzlich. Das ist allerdings nur gewahrleistet, wenn sich alle Verkehrsteilnehmer daran halten.
Aus diesem Grund sollten im Nachgang auch konsequente Kontrollen zur Einhaltung der
vorgeschriebenen Geschwindigkeit durchgefihrt werden.

Da der Verkehr auf der B260 stetig zunimmt und auch die Asphaltdecke durch das hohe
Verkehrsaufkommen ihre urspringlichen (auch schalltechnischen) Eigenschaften verliert, sind die
Gerauschbelastungen fur die Anwohner erheblich gestiegen.

Darum halte ich die Malinahme der Geschwindigkeitsreduzierung fir eine einfache und auch
kostengunstige MaRnahme um den Burgern eine Minimierung des gesundheitsschadlichen
Stral3enlarms zu verschaffen. Die Aussage des LBM, eine Geschwindigkeitsreduzierung von 70
km/h auf 50 km/h wiirde nicht ausreichen, kbnnen wir nicht bestatigen. Zur Zeit rollt der Verkehr
langsamer als Ublich Uber die Briicke (Umgehung Fachbach). Dies ist bedingt durch die
Baustellenampel an der Briickenauffahrt Hohe Fachbach. Es ist seit der Baustelle deutlich leiser,
was auch anderen Anwohnern im Sonnenweg positiv aufgefallen ist.

Diverse Studien haben ergeben, dass durch Verkehrslarm bereits ab einem Mittelungspegel von 50
db(A) tagsuber und 40 db(A) nachts gesundheitliche Beeintrachtigungen entstehen. Dieser
Mittelungspegel ist bei uns, durch belegte Messergebnisse, bereits weit Uiberschritten.

Als weitere aktive Larmschutzmalinahme ware das Aufbringen eines larmarmen Stral3enbelages,
zum Beispiel eines ZWOPA oder ahnliches fur die Zukunft denkbar. Dies wirde unter idealen
Bedingungen ein Larmreduzierung von ca. 10 db(A) bedeuten, welche fir das menschliche Ohr als
erhebliche Reduzierung wahrgenommen wird.

Da dies allerdings eine sehr kostenintensive MalRnahme darstellt, bin ich der festen Uberzeugung,
dass die von mir oben genannte Mal3nahme der Geschwindigkeitsreduzierung schon zu einer
Belastungsminimierung fihren wird. Denn bereits eine Larmminimierung von 3 db(A), welche durch
eine solche Geschwindigkeitsreduzierung erreicht wiirde wird als erheblich leiser wahrgenommen.

Es wirde mich sehr freuen wenn diese einfachen MalRBnahmen getroffen werden, um die Anwohner
und Blrger zu entlasten.

Uber eine Riickantwort Ihrerseits wére ich Ihnen sehr dankbar.

Mit freundlichen GriuRen
”X“
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Eingabe 11

vom 17.08., 22.08. und 27.08.2018; jeweils eingereicht per Mail von einem Herrn aus der Koblenzer
Stral3e in Fachbach

Anhang:
Larmaktionplanung Stufe Il und Ill der Verbandsgemeinde Bad Ems

Sehr geehrter Herr Lindner,

ich komme dem Aufruf der Verbandsgemeinde aus der Aktuell Ausgabe 31/2018 nach. Der ausgelegte Larmaktionsplan
wurde in der vergangenen Woche eingesehen. An dieser Stelle mochte ich zunachst Aufklarung betreiben, denn der
Einbau des larmmindernden Asphalt durch den LBM verlauft letztendlich nicht ganz freiwillig! Den Anschein erweckt der
Larmaktionsplan.. Seit Jahren kdampfen wir Anwohner fur die Umsetzung des offenporigen Asphalt, dieser Punkt wurde
vom LBM Uber viele Jahre blockiert. Als aktive MaRnahme wird nun aufgefiihrt, dass im Sommer 2018 ein
larmmindernde Fahrbahnbelag aufgebracht wird. Dieser Fahrbahnbelag ist eine fest verankerte Schutzauflage im
Planfeststellungsbeschluss zur Umgehungsstrale fur die ersten 500 Meter von Lahnstein aus kommend! Seit 2012
bestand dieser Larmschutz NICHT mehr! Zahlreiche Unternehmungen Uber drtliche Institutionen (Gemeinde/Kreis etc.)
scheiterten, den LBM zu der Erfullung dieser Malinahme zu bewegen, somit blieb nur die Inanspruchnahme eines
Anwaltes und den Weg vor ein Gericht. Diese Akte ist noch lange nicht geschlossen. Nach zahlreichen Schriftwechsel
erklarte der LBM dem Gericht vor ca. einem Jahr den Fahrbahnbelag gemaf3 Auflage zu erneuern! Diverse Baustellen
im Umland verhinderten bislang eine friihere Umsetzung. Am Montag 20.08.2018 beginnen die Arbeiten. Erschreckend,
dass sich dieser Weg fast 5 Jahre hingezogen hat und Anwohner in dieser Zeit der ohnehin hohen Larmbelastung
ausgesetzt wurden! Traurige Kehrseite, in den letzten 5 Jahren haben 2 Personen eine Herzerkrankung erlitten, wovon
eine Person mit Herzinfarkt viel zu jung verstarb!

UmgehungsstralRe seit 2004

Der Neubau der UmgehungsstralRe sorgte dafir, dass weite Teile von Bad Ems und Fachbach vom Durchgangsverkehr
entlastet wurden. Zudem wird die Umgehung B260 heute sehr in Anspruch genommen mit der Folge, dass dies zu
Entlastung anderer StralRen in der Region fuhrt. Laut LBM hat der Verkehr Stand 2010 um ca. 50% gegenuber den
Prognosen zugenommen. Langfristig gesehen ist davon auszugehen, dass der Verkehr und die hierdurch ausgehende
Larmbelastung stetig ansteigen. Doch wo Licht ist, gibt es bekanntlich auch Schatten. Fir u.a. aufgefihrte Bereiche
sorgt die Umgehung zu einer extremen Larmbeléstigung. Ruhe- und Erholungsphasen werden angesichts des hohen
Verkehrsaufkommen nahezu rund um die Uhr zum Fremdwort

Gestiegene Verkehr- und Larmbelastung durch die Umgehungsstralle

in Bad Ems - Lahnstral3e

in Fachbach - gesamter Ortsteil Oberau sowie die Wohnh&auser am Ortseingang
in Nievern - Lahnstral3e sowie Sonnenweg

Larmsituation

Schaut man sich die farblich markierten Bereiche im Larmaktionsplan an, wird anhand der Konturen schnell klar, dass
es sich um eine Computerberechnung handelt, welche u.a. die drtlichen Gegebenheiten und Physik der
Schallausbreitung nicht berlcksichtigen. Am Ortseingang Fachbach (von Lahnstein aus kommend) ist dies gut zu
erkennen, da die Schallausbreitung auf der Kurveninnenseite ausgepragter dargestellt wird, als auf der
Kurvenaussenseite. Auch die Breite der farblich unterschiedlichen Larmkorridore wird unverhéaltnisméagig dargestellt.

Larmgrenzwerte fur die Oberau und den Ortseingang Fachbach

Im Ortseil Oberau als auch am ehemaligen Ortseingang der Umgehungsstral3e ist die Larmbelastung am starksten. Der
Abstand zwischen Hauserfront und Fahrbahnrand betragt nur wenige Meter. Auf der Oberau betragt dieser ca. 6 Meter,
in Fachbach an der Umgehung steht das erste Haus gerade einmal 9 Meter

entfernt. Wichtig, fir die unten aufgegfuihrten Mittelungspegelberechnungen wurde die Fahrbahnmitte
herangezogen.

INFO: Ein Sattelschlepper, welcher mit Tempo 70 an den WOHNHAUSER vorbei fahrt umfasst eine Lange von
ca. 16,5 Meter, dass dies fur die Anwohner nicht nur vom StraBenlédrm zur Bedrohung wird versteht sich von
selbst!
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Fur den Ortsteil der Oberau wurden vom LBM bestétigt die Auslésewerte fur eine Larmsanierung tberschritten. Geman
dem Flachennutzungsplan handelt es sich um ein Wohngebiet, die Auslésewerte hierfir betragen:

67 db(A) Tag
57 db(A) Nacht

Gemal der StraBenverkehrszéhlung 2010 sowie 2015 ergeben sich fir die am starksten betroffenen Hauser folgende
Larmwerte und Grenzwertiiberschreitungen

70 db(A) Tag 3 dB(A) Grenzwertliberschreitung
63 db(A) Nacht 6 db(A) Grenzwertliberschreitung

Fur den Ortseingang Fachbach im Bereich der neu gebauten Umgehungsstral3e betragen die Werte wie folgt. Geman
Flachennutzungsplan handelt es sich in der Koblenzer Str. 92-98 sowie gesamten Sommerstral3e um ein Wohngebiet,
die Grenzwerte beim Neubau einer StralRe betragen:

59 db(A) Tag
49 db(A) Nacht

Gemal der StraRenverkehrszéhlung 2010 sowie 2015 ergeben sich fir das am starksten betroffenen Haus folgende
Grenzwertlberschreitungen:

69 db(A) Tag 10 dB(A) Grenzwerttiberschreitung Stand 17.08.2018
61 db(A) Nacht 12 db(A) Grenzwertiiberschreitung Stand 17.08.2018

Die Grenzwertiberschreitung von Minimum 10 db(A) bestand rechtlich und nachweislich mit dem Aufbringen des nicht
zugelassenen DSK Fahrbahnbelag im September 2012. Durch die rechtlich erstrittene Umsetzung der Schutzauflage
und den im Herbst geplanten Einbau des offenporigen Fahrbahnbelag, reduziert sich die Grenzwertiiberschreitung
(einer einwandfreien Ausfiihrung vorausgesetzt) rechtlich geman den Richtlinien um 4 dB(A). (einlagiger offenporiger
Asphalt) Die Grenzwertliberscheitung verandern sich nach dem Einbau des larmmindernden Fahrbahnbelag
(Flusterasphalt) auf die unten aufgefiihrten Werte, sind damit aber noch immer deutlich Gber dem Grenzwert fur den
einzuhaltenden Neubau einer Straf3e!

65 db(A) Tag 6 dB(A) Grenzwertliberschreitung ab Herbst 2018
57 db(A) Nacht 8 db(A) Grenzwertiiberschreitung ab Herbst 2018

Fazit:

Die berechneten Werte verdeutlichen nicht nur die Notwendigkeit, dass alle Moglichkeiten einer Larmreduktion in Angriff
genommen werden mussen, sondern zeigen auch die gesundheitliche Gefahr bei Tag sowie in der Nacht auf!
Grundsatzlich gilt, Aktiv vor Passiv. Um die Wohnraume sowie Aussenanlagen der jetzigen Anwohner, auch mit Blick in
die Zukunft nutzen zu kdnnen, sollte daftir Sorge getragen werden, dass von den inzwischen ca. 4 Millionen
Fahrzeugen pro Jahr so wenig Larm aus geht wie dies méglich ist.

Larmminderungspotential der Hochstgeschwindigkeit von Tempo 70 auf Tempo 50.

Im ausliegenden Larmaktionsplan wurde als MaBhahme angedacht, u.a. fir den Bereich Koblenzer StralRe eine
Geschwindigkeitsreduzierung in der Zeit von 22-6 Uhr anzuordnen. Angesichts der erdriickenden Werte der
Grenzwertliberschreitungen im Ortsteil Oberau als auch am Ortseingang in Fachbach bei Nacht als auch am Tag steht
eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von Tempo 70 auf Tempo 50 als effektiv und sofort greifende Mal3hahme
bereit, die rechtliche Grundlagen hierfir sind allemal gegeben. Ein weiterer wichtiger Aspekt sind die damit
verbundenen geringen Kosten.

Fehler - Aus der langjéhrigen Erfahrung mit dem LBM kenne ich die Aussage, dass eine Reduzierung der
Geschwindigkeit keine spurbare Larmreduktion mit sich bringt. Grund fur diese Aussage ist, dass sich der
Mittelungspegel um nur 1 db(A) verringert und dies unter die Wahrnehmungsgrenze fallt. Diese Angabe ist nicht richtig
und wird unter anderem mit Verweis vom Bundesumweltamt publiziert, auch hinsichtlich der Wahrnehmung. Dies sollte
dem LBM RLP inzwischen ausreichen bekannt sein. Tatsache, bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 70 auf 50
km/h unter Berticksichtigung der Verkehrszahlung 2010/2015 verringert sich der Larm in den betroffenen Bereichen um
2,2 dB(A) im Mittelungspegel, dieser Wert ist aufzurunden und entspricht damit 3 db(A). Gutachten belegen zudem,
dass sich der Vorbeifahrtlarm eines jeden Fahrzeuges sogar um ca. 4 dB(A) reduziert!
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Ziel muss und sollte sein die Anwohner der beiden unten aufgefiihrten und stark betroffenen Zonen durch eine
Geschwindigkeitreduzierung zu schitzen, alternativ kdnnten beiden Zonen verbunden werden, hiervon wirde die
Lahnstral3e in Nievern ebenfalls profitieren und die Unfallgefahr im Bereich der Bruchsteinwand minimiert, zumal die
Fahrbahnbreite dort eingeschrankt ist und sich dort ein

FuRgéangerweg befindet.

Zone 1 Tempo 50 auf der Oberau:

Anordnung im gesamten Ortsteil Oberau, die Schilder Ortsteil stehen von Bad Ems aus kommend vor der Wirz Villa und
von Lahnstein aus kommend unmittelbar vor dem Bauernhof. Auf der gegeniberliegenden Stra3enseite befinden sich
die Siedlungshauser der Waldstral3e, ebenfalls ein Wohngebiet, deren Terrassen alle zur Sonnenseite und somit
Bundesstral3e liegen.

Zone 2 Tempo 50 Fachbach Ort Im gesamten laut Pklanfeststellungsbeschluss ausgewiesenen schutzbedurftigen
Bereich der Umgehungsstral3e - diese umfasst 500 Meter, von Lahnstein aus kommend vor dem ersten Wohnhaus, von
Bad Ems aus kommend der Fahrbahnwechsel am Briickenanker Abfahrt Fachbach.

Wichtig - Larmschutz als Zusatzs child

Verkehrsanordnungen gilt es zu transportieren, denn eine Geschwindigkeitsreduzierung kann langfristig nur greifen,
wenn der Verkehrsteilnehmer den Sinn hierfir mitgeteilt bekommt, gerade da dieser die Strecke seit Jahren nutzt..
Daher empfiehlt es sich unterhalb der Geschwindigkeitsanordnung das Zusatzschild ,Larmschutz’ anzubringen. Damit
Lerreicht” man zwar nicht jeden Verkehrsteilnehmer, aber sicherlich die Masse. Diese Schilder sollten auch im Bereich
Abfahrt Fachbach bis Brickenlager Richtung Klargrube an den 70ér Schilder angebracht werden. Dieser Bereich wurde
im Jahr 2007 von ohne Beschrankung auf Tempo 70 Anordnungen reduziert, daran halten sich jedoch kaum
Verkehrsteilnehmer. Mit den Hinweisen kdnnte sich dies &ndern.

Ich hoffe mit meinem Schreiben die Notwendigkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung untermauern konnte. Will man
den Larmaktionsplan erfillen, fuhrt an dieser MalRnahme ohnehin kein Weg vorbei.

Fur Fragen jeglicher Art stehe ich gerne zu Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen
”Xll

Wichtige Erganzung zum Larmaktionsplan fur die Verbandsgemeinde Bad Ems

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach meiner schriftlichen Eingabe zum anstehenden Larmaktionsplan sende ich Ihnen zusétzlich einen wichtig sowie
rechtlichen Hinweis von meinem Rechtsanwalt Herrn ,X“, welcher mich bereits in dem Rechtsstreit hinsichtlich der
Fahrbahnerneuerung erfolgreich vertritt.

Aus diesem geht hervor, dass zu treffende Malinahmen ohne eine Zustimmung des LBM erfolgen und der LBM
getroffene MaRnahmen umsetzen muss, rechtliche Einhaltung vorausgesetzt! (gegeben durch eine vorliegende
Grenzwertlberschreitung)

Dies bezieht sich speziell auf die von den Anwohnern seit Jahren geforderte Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit
von 70 km/h auf 50 km/h im Bereich Ortsteil Oberau, als auch im Bereich der UmgehungsstralRe entlang der Koblenzer
Stral3e.

Bislang wurde von der Kreisverwaltung eine Reduzierung vorrangig abgelehnt mit der Argumentation, dass die
Zustandigkeit hierfir beim LBM liege und dieser einer solchen MaRnhahme nicht zustimme!

Angesichts der deutlichen Uberschreitung der Grenzwerte im Bereich der Umgehung, als auch der Uberschreitung der
Auslosewerte zur Larmsanierung auf der Oberau bei Tag als auch bei Nacht, stlinde einer solchen
Geschwindigkeitsreduzierung nichts mehr im Weg.

Ich empfehle zur Abklarung auch hinsichtlich des von Herrn ,X* erstellten Rechtsgutachten eine Kontaktaufnahme.

Mit freundlichen GriiRen
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Schreiben vom 14.10.2015 von Rechtsanwalt ,X* an mich.

WICHTIGER HINWEIS:

,Nach den jetzt vorgelegten Rechtsgutachten durch Prof. Berkemann und mich im Auftrag des
Bundesministeriums Rheinland-Pfalz ist das LBM, verpflichtet, nach Anhorung die durch die
Gemeinde beschlossenen MalRnahmen umzusetzen, sofern sie nicht rechtswidrig sind.

Das LBM hat kein eigenes Prifungsrecht mehr. Die Gemeinde ist insofern nach der Européischen
Umgebungslarm-RiLi autonom.

Ich kann Herrn Gorg gerne die entsprechenden Kontakte vermitteln, wenn er das nicht glauben
mag. Ich fiige schon einmal ein Handout meines Vortrages in Herxheimweyer (stdl. Weinstral3e)
vom 26.6.15 bei (s.S. 4f). Dort hat man es bereits mit Unterstitzung des Umweltministeriums so
umgesetzt. (vgl. http://www.vg-

herxheim.de/fileadmin/HER/www.herxheim.de/Bilder _Dokumente/Rathaus/Laermaktionsplan/Laerm
aktionsplan_Stufe_2.pdf ) und das LBM hat keinen Widerstand geleistet.

Weiterhin ist die Gemeinde nach § 47d BImSchG seit dem 18.3.2013 verpflichtet, fur
Hauptverkehrsstraf3en in inrem Gemeindegebiet (ab 3 Mil. Kfz pro Jahr = ca. 8.400 DTV, siehe Art
3n UmgebungslarmRiLi) einen Larmaktionsplan aufzustellen!

Ich kann den Wortlaut meines Rechtsgutachtens leider noch nicht freigeben, da am 3.11.15 im
Mainzer Landtag hierzu eine Anhorung stattfinden wird. Auch die Stadt Mainz hat vor, Anfang
Dezember nach dieser Vorgabe und gutachterlicher juristischer Bearbeitung durch mich eine
Geschwindigkeitsbegrenzung in einer bestimmten Stral3e durch einen Larmaktionsplan zu
beschlieen. Die im wesentlichen &hnlichen Begriindungen kdnnen Sie aber bereits in dem
Larmaktionsplan Herxheimweyher (link s.0.) nachlesen.

Mit freundlichen GriufZen!
”Xll
(Rechtsanwalt)
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